Matrix zur Einheitlichen Bewertung von Kreuzungen in Hinblick auf Radverkehrstauglichkeit
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Warum Radverkehr fordern? »Kreuzungsanalyse , how to*
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1. Heatmap-Analyse (Kernel Density Estimation)
erstellen, um Unfallschwerpunkte im
Untersuchungsgebiet zu identifizieren. Grundlage
hierflr waren die Unfalldaten des Unfallatlas.

gesundheitsfordernd — aktive Mobilitat unterstitzt Fitness
platzsparend — effiziente Nutzung des StraBenraums

kostengulinstig — geringe Infrastruktur- und Nutzungskosten

2. Die Verkehrsdaten (hier DTVw 2023) zur Ermittlung
des Gefahrdungsgrads nutzen. Hierflr wurde das
durchschnittliche Radverkehrsaufkommen pro
Kreuzung und Jahr berechnet und der
durchschnittlichen jahrlichen Unfallzahl pro Kreuzung
gegenubergestellt. Daraus ergibt sich der
Gefahrdungsgrad in Unfallen pro 1.000 Radfahrten.
Die Verkehrsstrome einer Kreuzung wurden hierfur
addiert und anschliefSend durch deren Anzahl
gemittelt.
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3. Zur vergleichenden Auswertung des
Gefahrdungsgrads funf Bewertungsbereiche
(Quantile) definieren. Diese orientieren sich hier nur
an den Werten der analysierten Kreuzungen.
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Spuren fiihren
ins Nichts oder

Die Regeln
auf die StralRe

beachtet doch
sowieso
niemand, viel

zu gefahrlich 4. Aufstellen der Bewertungsmatrix, um einheitlich

vergleichbare Werte zu generieren. Die Wahl der
Kriterien und der Indexwerte orientiert sind am
aktuellen Stand der Wissenschaft und Empfehlungen
von Radverbanden. Kreuzungen werden anhand von
Belastungsfallen unterteilt und je nach
Verkehrsaufkommen verschieden Kartiert.

Unfallorte 2018 - 2023 DTVw

5. Die Untersuchung und Bewertung der
Knotenpunkte erfolgt durch eine nicht-teilnehmende

Fahrradbeteiligung

Durchschnitt/Jahr

Rad KFZ

! !

LKW
!

Beobachtung mithilfe aktueller Satellitenbilder
(Stand 2024) sowie durch erganzende Begehungen

vor Ort. Veranderungen der Infrastruktur zwischen
den Unfalljahren und dem Beobachtungszeitpunkt
konnten dabei nicht bericksichtigt werden.
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6. AnschlieBend Korrekturbeiwerte einbeziehen. Da
Knotenpunkte mit viel LKW-Verkehr ein besonderes
Sicherheitsrisiko darstellen, wird dieses durch den
entsprechenden Beiwert berlicksichtigt. Der Wert ist
jedoch willkurlich gewahlt und es gibt noch viele
weitere Faktoren, die Berlicksichtigt werden kénnten.

Beiwert Beiwert

Unfallschwerpunkt

7. Durch ein Qgis Plugin werden die Finalen Daten
aus einer Exceldatei in das GIS geladen. Es werden
automatisch zwei Layer erstellt. Ein Punktlayer fur die
Finale Bewertung und ein Linienlayer mit den
genutzten Informationen der Verkehrsarme.
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8. Korrelation zwischen Bewertungsergebnissen und
den tatsachlich vorliegenden Gefahrdungsgraden ist
gegeben. Defizite kdnnen einfach lokalisiert werden.
Dennoch groRer Bedarf fur weitere Forschung, um
aussagekraftigere Ergebnisse zu gewinnen!

Diagrammtitel

Q Verkehrsanalyse - Kreuzungsbewertung unter Bertcksichtigung von Kfz- und Lkw-Aufkommen

Parameter Protokoll

Strafienlayer mit link_id

5/ RADHKFZ+LKW_Berlin [EP5G:25833]
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Bewertungsmatrix (CSV-Datei)
C:\Users\Pooslee\Desktop\UNT\Bachelorarbeit\Matrix_Ausfiihrung_Final_Bachelorarbeit.csv
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